ROZhovor patek - nedéle, 9. - 11. prosince 2016

ROZHOVOR TYDNE

Josef

Stemberk

expert v inzenyrské geologii

Martin Biben
martin.biben@economia.cz

tomto oboru byli vzdy na svétové Spicce. Ale

jako by na to Cesi zapomnéli. Sesuv masivu

zeminy na dalnici D8 na Drazdany z roku 2013

byl podle feditele Ustavu struktury a mecha-
niky hornin Josefa Stemberka kviili sérii hrubych chyb
vpocatku stavby a opomenuti vsech inzenyrsko-geo-
logickych pravidel nevyhnutelny. Viibec je podle néj
neuvéfitelné, s jakou lehkovaznosti byla stavba D8
vyprojektovana. Vlastné se pfijeji piipravé uplné za-
pomnélo na skute¢nost, Ze trasa vede tizemim, kde
hrozi sesuvy. Vsechny omyly se podafilo napravit az
v leto$nim roce. ,Nyni uz délnici zadné bezprostted-
ni nebezpeci nehrozi. Ted uz bych ji razitko dal,“ fika
jeden ze zpracovatelt analyzy pricin sesuvu, kterou
si objednalo ministerstvo dopravy.

HN: Kdo je vlastné vinikem sesuvu a viibec celého zpoz-
déni pfi otevieni dalnice D8? Ministr dopravy Dan Tok
oznatil za jediného vinika majitele nedalekého lomu -
spoleénost Kimen Zbraslav. Vy jste se ale proti takové
interpretacip ktery jste zp! li, ohradili.
V prvni fadé bych rad zdaraznil, Ze pti¢inou nebyla
volbavést dalnici timto izemim. V sesuvnych izemich
se po celém svété i u nas stavélo a stavi. Samoziejmé
to ma sva pravidla. Bohuzel pii pfipravé stavby, dale
vobdobi pred jejim vlastnim zahajenim a poté i v prii-
béhu stavby inkriminovaného useku dalnice D8 se
zakladni pravidla nerespektovala, coZ vyustilo ve sled
udalosti, které vyvrcholily v roce 2013 sesuvem, jez
dalnici zavalil.

Najehovzniku nese sviij podil kazdy ziicastnény. Pro-
jekt dalnice, ktery se zpracovaval v letech 1998 a 1999,
vevysledku nerespektoval, Ze trasa vede sesuvnym tize-
mim. V té dobé byl lom zavfeny. Tézba v ném skoncila
nazacatkudevadesatychlet. Vroce 2000 vydal bansky
arad povoleni k obnoveni tézby. JenZe se viibec nere-
spektovalo to, Ze lom se nachazi nad sesuvnym tizemim,
kterym se za par let za¢ne stavét dalnice.

HN: To zni dost neuvéfitelné.
Ano, zni. A co se stalo potom, bylo pfirozenym vyus-
ténim. Lom obnovil téZbu za podminek, které od tifa-
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NA D8 SELHALO VSE
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PRI STAVBE POSLEDNIHO USEKU DALNICE D8 NA DRAZDANY VYVRCHOLILY POTIZE CESKYCH
STAVEBNIKU S AUTOSTRADAMI. INVESTICE SE ZPOZDILA KVULI SOUDNIM PRIM A PODCENENE
PRIPRAVE O 15 LET A PRODRAZILA SE O 11 MILIARD. NYNi MA SLOUZIT JAKO PRIKLAD, JAK NESTAVET.

du dostal, ty dodrzoval a o vic se nestaral. Do horni
oblasti poruseného svahu zacali sypat hlusinu, ktera
svah zatézovala. Jako by nestacilo, 7e stabilitu svahu
zhor$ovala uz samotnd té7ba zménou hydrogeologic-
kého rezimu. Pfitom se mélo ur¢it, kam maji hluginu
odkladat, aby nezvysovali zatizeni horni ¢asti poru-
Seného svahu. Také se mélo fesit, co se stane s vodou,
ktera se zasakuje v lomu, jestli nahodou do toho po-
ruseného svahu nevtéka.

HN: A odvodnénim lomu se také nikdo nezabyval?

Ne, tim se téZ nikdo nezabyval. Stoupajici podzem-
ni voda poté zacala postupné zhor$ovat stav svahu
pod lomem. Spolu s pfitézovanim hlusinou. V roce
2010 nasledovalo dalsi déjstvi. Aby se mohla dalnice
zatiznout do svahu, stavbafi vyhloubili do terénu
asi desetimetrovy nezajistény zafez. Zjednodusené
feceno jako kdyz v hliné udélate svah a vykaslete se
nanéj. Avlété poté piisly srazky, které zptsobily po-
voderi na Labi a zfejmé to byl posledni impulz, aby
se svah dal do pohybu. Prakticky od za¢atku roku
2011 se zacaly objevovat velké deformace Zelezni¢ni
traté, které vyvrcholily dva dny pfed vlastnim sesu-

vem v roce 2013, kdy museli na trati pferusit provoz,
protoZe Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty uznedoka-
zalakoleje opravovat. Z toho vyplyva, ze ten sesuv se
piipravoval minimalné dva roky a celou tu dobu ni-
koho z Ceskych drah a SZDC nenapadlo se vzajemné
se staviteli dalnice informovat, dat si informace do-
hromady a fict si: Hele, vy tam tésné pod nami délate
dalnici anam se tu deformuji koleje. Nikoho ze stavby
nenapadlo si zjistit, jestli se ve svahu nad nimi néco
nedgje, kdyz udélali nezajistény zafez ve znamém
sesuvném Gzemi.

HN: Pfitom identifikace nebezpeti vypada jako relativ-
né snadny dkol i pro priimérného studenta geologie?
Jasné, ted zpétné to tak vypada. Je to ostuda, k cemu
tady doslo. Vypada to, Ze selhalo v§echno, co mohlo
selhat. Obvifiovat jenom stavebni firmy, kdy?Z ty stavi
podle projektu, stejné jako lomare, kdyz tézi podle
projektu, asi neni uplné spravné. Dozorovat mél in-
vestor, ten si mél tyhle véci hlidat. V priibéhu stavby
se zacal zafez deformovat, coz bylo hodnoceno jako
lokalni sesuvy. Nikoho bohuzel nenapadalo, Ze nej-
spis neni zcela v poradku, kdyz se v zafezu objevuji

prameny. Pfitom podle predchozich prizkumi méla
byt hladina podzemni vody jesté nékolik metri pod
dalnici. A ona jim tam vyvérala voda a nikoho ne-
napadlo se pidit po tom, co ta voda mize zptsobit
za problém.

HN: Takhle se zd3, Ze to jinak neZ sesuvem ani nemohlo
dopadnout.

Ano, nas zaver byl, Ze sesuv tam musel vzniknout.
V dusledku obnovené tézby, ptitézovani onoho sva-
hu, ukladani hlusiny nad svah a zménénych odtoko-
vych podminek. Vtip je ale v tom, Ze modelovani vy-
voje sesuvu ukazalo, Ze sesuv zptisobeny jen lomem
by s vysokou pravdépodobnosti dosahl jen do polo-
viny vzdalenosti, to znameng, Ze by se zastavil tésné
za 7elezni¢ni trati, aniz by ohrozil dalnici. Svah tam
jiz nenf tak strmy, aby mél sesuv energii se dostat
tak daleko. JenZe to, Ze sesuv vzniknul az do zafezu
délnice, zpasobilo pravé jeho nezajisténi. Proto to
celé sjelo az na dalnici. Ale to nema nic spolec¢ného
s tim, co fikd pan doktor Cajz, Ze je to nebezpe¢né
tzemi. Kdyby se ve fadné zajistilo, tak vznikl maxi-
malné mensi sesuv, ktery by dalnici nijak neohrozil.
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Tohle jsme zavinili my lidé totalnim zanedbanim
vieho mozného.

HN: V zemi, kde mé inZenyrska geologie velkou tradici
a drovei, je to s podivem.

Jisté. Profesor Quido Zaruba patfi mezi zakladatele
inZenyrské geologie. Jeho u¢ebnice najdete po celém
svété. Koneckoncti Oddéleni inZenyrské geologie Usta-
vustruktury amechaniky hornin AV CRje nyni lidrem
Svétového centra excelence naredukei G¢inki sesuvi.
Je vidét, ze pravé v téhle oblasti nas svét stale uznava
apravé unas se nakonec dgji takovéto véci?

HN: Na mapé, kterou mame p¥ed sebou, jsou vidét
i dalSi éervené plochy, které vyznaéuiji aktivni sesuvy.
Jeden z nich ohlasil v ¥ijnu sém ministr Tok. Ty nemohou
dalnici ohrozit?

To je maly aktivni sesuv na misté, kde kon¢i nasyp
a zadind estakdda, na ktery jsme letos v kvétnu upo-
zornili. Plus je tunékolik dalsich jesté mensich, ale ani
jeden nepfedstavuje zasadni a nefesitelné nebezpedi.
Jsou to jen mélké sesuvy. Je s podivem, Ze po sesuvu
v 1été 2013 se zde nic nedélo, dalnice byla zavalena.
Kone¢né se tedy zacaly provadét zabezpecovaci prace,
dostate¢né se doplnil monitorovaci systém, zacala se
délat opatieni, aby sesuv, kvili kterému klesal jeden
pilif estakady, byl zajistény. Jinymi slovy, dodate¢né
se dodélavaji opatteni, kterd se zde méla délat soubéz-
né se stavbou dalnice.

HN: Jak je moZné, Ze se opat¥eni zatala délat az nyni?

To nevim, nechapu to. Je to $koda, i po tom pragvihu
se sesuvem mohlo byt vse hotové nejméné o dvaroky
dfive. Analyza pfi¢in vzniku sesuvu byla objednana az
na za¢atku letosniho roku. Usnesent, které to uloZilo,
pfijala vlada dva a ptil roku pfedtim.

HN: Kdo délal projekt?

Podrobny geotechnicky priizkum pro projekt zhotovil
v té dobé PUDIS - Prazsky tistav dopravnich a infor-
macnich staveb. V podrobném geotechnickém prii-

zkumu pro inkriminovany zarez stav doporucoval
zajistény zaiez, aby nedoslo k poruseni jeho stability.
V dopliujicim geotechnickém priizkumu rok nato jiz
tento pozadavek neni a zafez je definitivné navrzen
jako nezajistény, to znamend jako v neporuseném sva-
hu. Jak se to mohlo stat, neni zcelajasné. Ale je pravda,
Ze to vSe se piipravovalo v dobé, kdy byl lom mimo
provoz, to znameng, Ze stabilitni podminky ve svahu
byly lepsi nez po obnoveni tézby.

HN: Co se musi stat, aby se problém uZ do budoucna
neopakoval?

Misto sesuvu z roku 2013 je jiZ zaji§téné, sesuté hmo-
ty odtéZené, nahofe ve svahu uz se nesmi nic ukladat,
vznikl tam navic piikop, kterym mé odtékat voda z pti-
valovych destu. Ale je otazkou, jak je to s podzemni
vodou ve svahu pod lomem, tedy i pod dalnici. To je
potieba fesit funkénim odvodnénim, aby se hladina
podzemni vody dostala do pomért znamych z doby
prizkumu pro délnici, to znamend ptred obnovenim
tézby v lomu. Tady budeme na ministerstvo tlacit,
aby tomu vénovalo pozornost, a pak uz by to mélo byt
vporadku. I svah,jehoZ pohyb ozndmil ministr Tok, uz
je zajistény. Byla odstranéna ¢ast nasypu a $térk byl
vyménén za leh¢i material, aby svah nebyl tolik zaté-
zovan. Zaroven se udélaly hluboké drenaze, dodatecna
pilotaz. Prace dozoruje Ceska geologicka sluzba, je to
tedy pod kontrolou lidi, ktef{ tomu rozumi.

HN: Délnice na Drazdany by tak mohla slouZit jako
skvély ptiklad, jakym chybam se p¥i stavbach dalSich
autostrad vyhnout?

Ono by uplné stacilo se drzet starych dobrych pra-
videl, ktera tu platila ¢tyficet ¢i padesat let. Ale my
jsme uzs ministerstvem dopravy zahdjili diskusi o pfi-
pravé zavazné metodiky, jak si poc¢inat pii stavbach
v sesuvném tzemi. Aby se v budoucnu neopakovalo,
¢eho jsme nyni svédky. Zaroven jsem jiz najate oslovil
Ustav statu a prava Akademie véd, ktery v soucasné
dobé analyzuje legislativu spojenou s vystavbou ko-
munikaci, jestli nejsou néjaké mezery v nasich predpi-
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sech, kdyz je napfiklad mozné povolit obnoveni tézby
v lomu nad mistem stavby délnice bez dostate¢ného
vyhodnoceni situace.

HN: Neni tedy nutné to ted rok sledovat a aZ pak
oteviit, jak doporuéuje Vladimir Cajz z Akademie véd?
Toje pfemr$téné. Tady je vyvolavana predstava, Ze dal-
nice by se neméla nijak deformovat. To neni zelezni¢ni
kolej, u které je jakékoli vychyleni nebezpe¢né. U dal-
nice né&jaké milimetry nikdo nepozna. Némci, kdyz
stavéji pies sesuvna tizemi, s takovymi pohyby rovnou
pocitaji. To jsou technicky zvladnutelné normalni véci,
které se délaji i unas. A zaroven dnes existuji vyspélé
monitorovaci systémy, které by nas v dostate¢ném
predstihu informovaly o moZnych problémech.

HN: Viadimir Cajz ¥ika, Ze on by si na otevieni tohoto
aseku dalnice razitko dat netroufl. Vy tedy ano?
Ano, i kdyby zde dochézelo k milimetrovym sesuviim
za rok, ty nejsou pro nas nijak nebezpecné. Vime, ze
tam nemiize dojit k néjakému katastroficky rychlému
svahovému pohybu typu piivalového proudu. Sesuv
neni proud, pohybuje se maximélné v rychlostech met-
rtizahodinu. A ty sesuvy, kterymi je izemi nad Pracko-
vicemi postizeno nejvice, se pohybuji, pokud se viibec
pohybuji, maximélné do jednoho milimetru za rok.
At si kazdy spocita, o kolik by se tedy eventudlné dél-
nice posunula po svahu za 100 let. Az do Labe, jak
tvrdi doktor Cajz?

HN: A ta oblast je tolik nachylna k sesuviim kviili Ces-
kému stfedoho¥i? Kviili tomu, Ze vulkanicky vzniklé
kopce maiji pFikFejsi svahy?

Je to dano hlavné geologickou stavbou, kdy se nam
stifdaji polohy hornin s vy$sia niZsi propustnosti vody.
V piipadé Ceského sttedohofije to zjednodusené stii
dani cedict, tufiajild. Tasituace je podobnd v Ceském
rdji, zde jsou to piskovce a jilovce, a stejné tak v Bes-
kydech. Tyto oblasti jsou vysoce postiZené sesuvy.
Tretina republiky je u nas takto ohroZena, a presto se
tomu nedéla takova publicita jako v tomto piipadé.

Ostuda na vlastnim h¥isti
»Profesor Quido Zaruba patfi
mezi zakladatele inzenyrské
geologie. Jeho ucebnice najdete
po celém svété. Je vidét, ze pravé
v téhle oblasti nas svét uznava

a pravé u nas se nakonec déji
takovéto véci,* fika k problémim
s délnici D8 Josef Stemberk.

Zpozdéni o 15 let

Délnice D8 (tzv. drazdanska

¢i dive teplicka dalnice) vede

z Prahy severoseverozapadnim
smérem pres Lovosice a Usti nad
Labem k éesko-némecké hranici,
kde se volné napojuje na némec-
kou dalnici A17. Zadina na sever-
nim okraji Prahy nedaleko obce
Zdiby a kon¢i severozapadné

od krusnohorské vesnice Krasny
Les v okrese Usti nad Labem.
MéFi celkem 92,208 km, véetné
dodnes nezprovoznéného tseku
mezi Lovosicemi a Rehlovice-
mi, jehoz délka &ini sedmnact
kilometrdi a bude se slavnostné
otevirat 17. prosince. Ctrnact
miliard korun jsou podle Nejvys-
siho kontrolniho Gfadu celkové
naklady na vystavbu tohoto
useku D8. T¥i miliardy korun byl
odhad ceny z roku 1993.
Celkové zpozdéni stavby oproti
ptvodnimu planovanému
terminu otevfeni je patnact let.
Sesuv zastavil prace v ¢ervnu
2013 - v noci se utrhla masa
ptdy a kameni o plose 400 x
600 metr(. Nebylo to ale zdaleka
jediné zdrzeni. Jen soudni spory
o trasu se tahly az do roku 2010.




