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Smrtelné nebezpecna cesta do Dra

zd'an

Usek dalnice D8 pies Ceské stiedohofi bude asi navzdy
ohroZovat Zivoty. Kdo za to maze?

PETR HORKY, TOMAS BROLIK

v kazdém 2z téchhle tfindcti
piloti je tlusty, desitky metrd

dlouhy ocelovy provaz, ktery
vaze svah ke skdle,“ ukazuje stavebni
déInik ke kopci, ktery se zdviha nad ro-
zestavénou délnici. Svycarska techno-
logie, na kterou je nilezité py$ny, ma
zachranit severoCeskou D8. Mohutné
betonové konstrukee vyrostly v mistg,
kde se v roce 2013 na Cerstvy asfalt se-
sunul kus svahu a o nékolik let oddalil
otevieni nejspornéjsi ceské délnice.

Hlina a stromy na tombhle slavném
misté s pomoci silnych lan — zatim —
drzi na svém mistg, ale tehdejsi havé-
rie (pfi niz se jen shodou okolnosti ni-
komu nic nestalo) pfipomnéla letitd
varovani geologii a nezdvislych od-
bornika: Ze zvolend trasa vede po ne-
stabilnim a neprozkoumaném podlozi,
a pii Plénovz'mi dalnice protinajici kra-
jinu Ceského stfedohoii nad tim odpo-
védni ufednici m4avli rukou. Bez ohledu
na dodate¢na opatfeni, dilnice D8 ne-
bude bezpe¢nd nikdy — a nikdo nevi,
kdy se pod ni zemé zase pohne.

Coz se naposledy ukizalo na za¢itku
mésice. Na mosté vedoucim k mistu tfi
roky starého zdvalu se jedna z pod-
pér zacala propadat do zemé a posou-
vat. Opét tu hrozi nevypocitatelny se-
suv pudy, ktery miize spolu s mostem
smést i véechny, kdo na ném pravé bu-
dou. Ministerstvo dopravy se viak du-
Suje, Ze délnice je bezpecnd a Ze pld-
novany termin otevieni — polovinu
prosince — dodrzi.
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Hlavné mit spravny posudek

A7 ministr Dan Tok za dva mésice pred
novindfi pfestfihne pasku a po posled-
nim chybéjicim tdseku délnice se rozje-
dou auta plnd lidi za vino¢nimi ndkupy
do Drazdan, Vladimir Cajz mezi nimi
urcité nebude. , Ta stavba je riskantni.
Je to hazardovini s lidskymi Zivoty,"
fika geolog, ktery trasu dalnice D8 ve-
douci pfes nestabilni tzemi kritizuje uz
od roku 1995.

V té dobé Cajz pracoval pro teh-
dejsi Cesky geologicky ustav a coby
oblastni geolog mél na starost pravé
Ceské stiedohoti. V bfeznu roku 1995
dostal za kol napsat odborny posudek
pro libereckou firmu Valbek, kterd pfes
jeho rajon projektovala dalnici. Na vy-
bér byly tfi moznosti, kudy nové cesta
povede. Variantu nazvanou ,koridor C,
kterd nakonec zvitézila, tehdy Cajz vy-
hodnotil jako nejméné vhodnou a vést
tudy dalnici nedoporucoval s odivod-
nénim, ie hrozi sesuvy pﬁdy

podmmky, nebot stabilizaci dzemi je
tieba provést na Sirokém aredlu,” stoji
v posudku pro firmu Valbek, kterou si
pro vypracovdni projektu najal stitni
podnik Reditelstvi silnic a dalnic CR
(RSD). Geolog Cajz, stejné jako tfeba
ekologové ze sdruzeni Déti Zemé,
doporucoval délnici radéji zakopat
do zhruba tfi kilometry dlouhého tunelu
— vyhnula by se tim sesuviim a byla by
Setrné&jsi k okolni chranéné krajiné.

Rozhodujici slovo, kudy délnice stie-
dohofim povede, mélo ministerstvo Zi-
votniho prostred1 (MZP). Geologem,
ktery pro néj sepisoval posudek byl
Zdenék Hroch z tehdejsiho Ceského
geologického dstavu. Variantu ,kori-
dor C* vedouci pfes nestabilni Gzemi
v beznu 1996 nedoporudil, stejné jako
pred nim kolega Cajz. Trasu oznacil
za ,velice riskantni“ a varoval, Ze ,stavba
v tomto prostoru muize ohrozit celko-
vou stabilitu uzemi v pomérné velké
rozloze®. Pracovnici, kterou si MZP
najalo k vyhodnoceni veskeré doku-
mentace o stavbé D8, byla Véra Kame-
nickova z prazské firmy Pudis. Kame-
nickové tedy méla k dispozici kriticky
posudek od Hrocha, ale objednala si
novy. Vypracoval ho inZenyr geotech-
niky Jaroslav Pasek — a variantu ,kori-
doru C* oznadil za bezpe¢nou, pokud se
na ni provedou ,jisté technické zasahy*
bliZe nespecifikované naro¢nosti a ceny.
Kamenickovd pak v Eervenci 1996 mi-
nisterstvu doporucila trasu vedouci Gze-
mim sesuvl pfijmout.

Séfem rezortu byl v té dobé Jif{ Ska-
licky, razitkem a podpisem ale rozhod-
nuti stvrdil Jeho ndméstek Pavel Dvorik.
Statni podnik RSD vsak ani poté jesté
nemél volné ruce. JelikoZ sedmnéctikilo-
metrovy Usek ddlnice mél vést pres chra-
néné uzemi, coz zakon zakazoval, bylo
dile potfeba ziskat od ministerstva vy-
jimku. Moznost zvritit chybné rozhod-
nuti vést dalnici pfes nestabiln{ Gzemi
mél v rukou dal§i ministr Zivotniho pro-

RESPEKT 43 | 24.- 30. RIJEN 2016



o
e}
&
<
z
<
=
=
o
=4
]
g

stfedi Milo§ Kuzvart, ktery stal v cele
ministerstva na pfelomu tisicileti. Mi-
nistr vSak vyhovél pfani RSDa vyjimku
v Cervenci 2000 podepsal jeho ndmés-
tek Josef Béle. Od ekologi za to dostal
ve stejném roce anticenu Ropak roku.

Teti — a zfejmé posledni — Sance
zvrétit rozhodnuti z roku 1995 vést dél-
nici problematickym tzemim pfisla
v bfeznu 2005. Krajsti zastupitelé v Usti
nad Labem a hejtman Jifi Sulc hlasovali
o0 izemnim pldnu, rozhodovalo se mezi
tunelem a pavodni povrchovou trasou.
Oba tabory tehdy vedly peti¢ni akce.
Zvitézila ale opét povrchova varianta.
Jeji obhdjci argumentovali, Ze tunel by
byl drahy a stavbu by zpozdil. RSD uz
nic nestdlo v cesté. Stavét se zacalo v lis-
topadu 2007.

Hledani vinika

Televizni $taby se slétly na stavenis§té
na D8 az po zminéném velkém sesuvu
pudy v 1ét¢ 2013, kdy se utrhl cely svah
kopce Kubacka a pal milionu kubikd
hliny a kameni zcela zakrylo ¢st dél-
nice. Zaval zpusobil $kody za miliardu
a posunul dokonceni dilnice o dalsi

roky.
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Ministerstvo dopravy si ve snaze
najit vinika sesuvu objednalo analyzu
u Ustavu struktury a mechaniky hor-
nin AV CR. Tetos v kvétnu akademici
analyzu dokoncili, v Eervnu pak mini-
str Dan Tok ozndmil, Ze za sesuv mize
kamenolom Dobkovicky, ktery svoji
¢innosti uvolnil kubiky hliny. Proti ta-
kovému vykladu se akademici ohradili,
ale analyza je tajnd, takZe o ni nemohou
konkrétné mluvit a ministerstvo ji po-
skytnout odmit. ,Analyzu nezvefejiiu-
jeme, abychom neoslabovali pozici stitu
v pravaim sporu,“ uvddi mluvéi mini-
sterstva Tom4s Nefold. Jeho ufad po-
dal na majitele lomu Zalobu a pozaduje
od néj miliardu korun na néhrady §kod.

Ekologické sdruzeni Déti Zemé,
které se D8 vénuje od pocitku, stejné

jako respektovand byvald vysokd ufed-
nice RSD Miloslava Pogvafovi, sva-
lovani viny na kamenolom odmitaji.
yJsme piesvédéeni, Ze lom nebyl je-
dinym vinikem,“ mysli si Posvifova.
Ji vedend nadace Stinové RSD, ktera
monitoruje selhdni statu v dopravnich
stavbéch, spolu s Détmi Zemé podala
trestni ozndmeni u prazského vrchniho

statniho zastupitelstvi na nezndmého
pachatele. Souldsti trestniho ozni-
meni je seznam tficeti osob, které se
na stavbé D8 néjak podilely a mezi ni-
miz 1ze hledat viniky. Nechybi tu mi-
nistii zivotniho prostfedi, jejich ni-
méstci, pracovnici RSD a jimi najatych
firem jmenovani v tomto ¢lanku. Mi-
roslav Patrik z Déti Zemé a Posviiovi
je podezfivaji z obecného ohrozeni
a dalsich trestnych ¢ind, kviili kterym
stitu vznikla skoda ve vy$i jedné mi-
liardy.

Celkové naklady na stavbu sedm-
ndct kilometra dlouhého dseku D8
vyrostly ze 7,4 miliardy planovanych
v roce 2005 na patnict miliard. ,,Dra-
hou variantu s tunelem tehdy RSD
odhadovalo na jedenéct miliard. Tim

Jednoznaéné
levnéjsi
arychlejsi
varianta.

(Misto zavalu
pod kopcem
Kubacka)

ale Gcet nekondi. ,Pokud stit zprovozni
ddlnici v dne$ni podobé, vznikne tim
stavba s nekonéicim rizikem, do jejichz
oprav bude lit penize tfeba i dalsi de-
sitky let, #ika Patrik. @
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